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Rodberget

B

Véagen fran Uddevalla.och
Smardd klattrar upp pa Rodberget,
passerar Orekilsalven'och ‘landar pa Flaskeberget:

E6 norr om Uddevalla byggs ut till motorvég. Vid Saltkéllan
korsas Orekilsdlven som rinner ut i Gullmarsfjorden — Sveriges
enda troskelfjord. Ocksa Orekilsdlven &r unik med sitt kraftigt
slingrande lopp och omradet har ett kansligt djur- och vaxtliv.
Det har darfér klassats som riksintresse fér natur, miljé och
friluftsliv och som Natura 2000-omrade.

Miljén kraver en riktigt stor bro

Det &ar de strdnga miljékraven som styrt utformningen
av Orekilsbron. Alvens lopp férdndras stdndigt genom
att dlvbrinkarna rasar. For att inte hejda &lvens fort-
satta utbredning, grundlaggs bron pa berg och 6ver-
bryggar ett brett landomrade pa 6stra stranden.

Annu en vacker bro bar E6

E6 genom Bohuslédn korsar manga dalgangar pa stora
broar. Estetiken ar viktig och utformningen féljer ett
gestaltningsprogram som anger hur brons olika delar
ska designas.

Bagen, pelarna och landféstena byggs i betong.
Den kraftiga, underliggande bagen spénns in mellan
de branta bergen. Betongfundamenten, baganfangen,
ar ingjutna i bergsidorna. Aven landféstena anlédggs
pa berg.

Overbyggnaden vilar pa tre par bropelare pa 6stra
sidan, ett par pa den véstra och atta par pa bagen.

Flaskeberget

Orekilsalven

Brobanan ligger tétt intill bagen och betongfarbanorna
vilar pa slanka stallador.

En byggteknisk utmaning
De tekniska konstruktionerna har utvecklats for detta
omrade for att minimera paverkan pa naturen, skydda
olika biotoper och férhindra vattenféroreningar.
Bagen byggs med olika teknik fran var sida. Pa den
Ostra byggs den pa en stalstillning; pa den véastra med
s k fritt-fram-bygge och en hjalppylon. Banvallen for
den smalspariga museijarnvagen till Munkedals hamn
har tillfalligt upplatits till arbetsvag. Alla tillfalliga
anordningar for brobygget tas bort nédr bron ar klar.
Och jarnvéagsralsen laggs tillbaka.

Forsiktig och val anpassad spréangning

Arbetet pa bada sidor inleddes med spréangningar for
bagens grundldggning och landfésten; det var viktigt
att snabbt komma igang med det da mycket av berg-
schakten anvands i vagbygget.

Sprangningarna skedde med stor varsamhet under
Overinseende av bergexpertis. Restriktionerna var harda
for att inte paverka dlven och omradet omkring med
féroreningar, sprangsten eller skadligt buller.

Tva extensometrar i varje baganfang méter bergets
rorelser och paverkan fran bagen under byggtiden.

SPANNVIDD 225 m \ \

TOTAL BROLANGD 494 m

Den stora betongbagen ar grundlagd pa berg. Farbanan vilar pa tolv pelarpar och landfasten i betong.



Brobygge pa stdllning i stal pa den Ostra sidan -
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Bage, landféasten och bropelare byggs i betong. Bagen
grundldggs pa berg pa bada sidor, medan bropelarna ar
grundlagda med packad grusfyllning (0,5 m) pa berg.

Béaganfangens infdstningar i bergssidorna har dgnats
stor omsorg, da de vackra berghillarna inte far spriangas
sonder i onddan.

Anfangen gots i tre etapper. Dérefter startade gjut-
ningen av bagen och det pelarpar som star pa samma
fundament.
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For bagens formstéllning
kravdes omfattande grund-
laggning. Jorden bestar
till stor del av lera och silt,
med ca 100 m ned till fast
berg. Risken for skred mot
dlven var 6verhdngande,
sa marken forstarktes med
friktionspélade betong-
fundament. Rorelser i
marken kontrollerades
kontinuerligt.

Pa stédllningen gjuts badgen i 11 m langa sektioner. Bag-
bredden &r 14 m. Bagen ar ihalig med tva ldngsgaende
mellanvaggar. Forst gjuts golv och vaggar, darefter taket.
Bégens tjocklek &r 4,6 m vid basen och minskar till 2,5 m
hégst upp. Den Ostra bagen gjuts i 12 etapper.
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For att kontrollera mate-
rial, estetik, formmaterial
m m gors en provgjutning.
Nar den ar godkédnd an-
védnds den som "likare”.



och hingande i linor 6ver dlven pa den vastra
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P4 vastra sidan spréangdes pa motsvarande sitt. Berget
stupar brant mot vattnet och arbetsomréadet &r mycket
begrénsat. Pa arbetsvégen byggdes en stalstédllning
som arbetsplats och fér upplag. P4 bilden ovan pagar
formbygge och tdt armering for baganfanget.

Nar anfanget var klart startade bygget av bagen och
hjalppylonen. Bagen gjuts med en klatterform i 5,5 m
langa sektioner. Nar en etapp gjutits klar, flyttas form-

vagnen fram och férankras i den senast gjutna sektionen.

Gjutningen sker vixelvis pa véstra och 6stra sidan.

Att gora ren formen, gjuta och flytta formvagnen tar
ca 2 veckor. Den gigantiska formvagnen véger 80 ton
—med betong 300 ton!

Hjélppylonen haller bagen uppe medan den byggs.
Den vixer samtidigt med bagen och byggs pa samma
fundament. Kablar fran bagen och formvagnen via
hjalppylonen bakaférankras i berget. Allt eftersom
bagen véxer ut 6ver dlven monteras fler kablar.

Vy 6ver det smala vastra arbetsomradet med hjalppylonen,
bropelare och landféste. Kranen nar Gveritill kranen pa 6stra
sidan och ger lyftkapacitet 6ver hela arbetsomradet.

Totalt 32 kabelpar férankras pa tva olika nivéaer. Berg-
férankringen sker med spénnlinor som injekterats
fast 12-21 m in i berget.

Bagen gjuts i 17 etapper. Hela bredden pa 14 m
med golv, tak och mellanvidggar g]'uts i ett stycke.
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Ett spdnnande méte!
I december 2006 méttes de bada baghalvorna — pa exakt
samma hdjd — och géts samman. Det var ett tekniskt
avancerat arbete som bl a innebar momentneutralise-
ring i bage och fundament.

Nar bagen var hopgjuten borjade nedmonteringen
av den stora fasta stdllningen, kablar och hjalppylon.

Nytt system fér 6verbyggnaden
Vid 6stra landféstet finns en arbetsyta for bl a monte-
ring och lansering av 6verbyggnaden. Nar bagen var hel
kunde lanseringen av stalladorna fortsétta ut 6ver bagen.
For forsta gangen i Sverige anvands hér ett helt nytt
system for 6verbyggnaden. Farbanan vilar pa tva stal-
lador i stéllet fér pa fyra balkar. De helt tita, 20 m langa
ladorna svetsas ihop och lanseras ut 6ver stéden i hela
brons ldngd (494 m). Det syre som fran bérjan finns inuti
de hermetiskt ihopsvetsade ladorna gor att de rostar
pa ytan, men nér syret "dtits upp” avstannar processen.
Insidan behéver varken malas eller inspekteras. Den
exponerade utsidan blir mindre och malas bara tva
ganger under sin livsldngd. Merkostnaden for det hir
systemet sparas in pa billigare drift och underhall.
Ovanpa stalladorna gjuts sedan den 23 m breda
betongfarbanan fran var sida.
Som Ovriga broar pa E6 férses bron med rérracken
och landféastena far likadana reliefer.




Fotomontage

Fakta Orekilsbron

Langd 494 m

Bredd 23 m

Spédnnvidd 225 m

Béghojd 50m o6 h
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Betong Fardig Betong

Byggperiod 2005 - 2008

Kostnad 240 MKkr

Entreprenor NCC

Mer information finns pa www.vv.se/saltkallan
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