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BERND.ULLRICH THEYE B9.05: 825 858(430,2—125)

Wichtige Erfahrungen bei der Ausfiihrung der Verkehrslosung
Berlin-Lichtenberg

1. Einleitung

Die Verkehrslgsung Lichtenberg ist ein Verkehrsbauvorhaben, das sich inzwischen
im 7. Jahr (Beginn Ende 1872) der Baudurchiiihrung befindes und seit 1885 intensiv
vorbereitet wurde.

_ Tereits 1966 gab es einen gemeinsamen Beschluf des Ministeriums fir Verkehrswesen

—tind des Magissrats von Grof-Berlin iiber den
Investitionskomplex Eisenbahnanlagen Berlin.Lichtenberg —Wukhlheide und
Neue Lichtenberger Briicke.

Schon in diesern BeschluBl kam die Verkniipfung von zwei wesentlichen Malpahmen

zum Ausdruck: :

2} Ausban des Bahnhofs Lichtenberg zum wichtigsten Fernbahnhof Berlins fiir Gen.
Binnenverkehr, dessen Zustand in einer Studie als | disproportioniertes Konglo-
merat von Bahnanlagen ohne Attraktivitit und groBstadtischen Service™ be-
zeichnet wurde. _

b) Beseitigung des Nadelshrs der Magistrale Karl-Iarx.Allee, Frankfurter Ailee,
StraBe der Befreivng (F 1 und F 5) am Bahnhof Lichtenberg.

Die Berithrungspunkte beider Teile ergaben sich insbesondere durch die erforderlichen
Abrisse von Funktionshauten und von Anlagen des Betriebs. und Verkehrsdienstes
der DR und der Neuordnung der Gleisanlagen als Voraussetzung fiir den Briicken-
nenbau and umgekehrt durch den Briickenneubau als Voranssetzung fiir die geplan-
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tan Brweiterungen der Bahnanlagen (z. B. 3. Fernbehnsteig) einachlicDlich der

Elelctrifizierung.

Die Veckehralésung Lichtenberg worde auf Grand der aufberordentlishen verkehrs.

politischen, volkswirtschaftlichen und strategischen Bedeutung Bestandteil der Di-

roktiven des VITL. und 1X. Parteitages der SED and ist niche zuletze auf Grund inrer

Komplexitht des seit Jahren wichtigste Verkehrsbauvorhaben der Hauptstadr.

T folgenden bezieken sich die Ausfihrungen grundsdtzlich nur suf den stidtischen

Teil der Verkehrslisung {chne DR-MuBnahme). Hier mubte auf Grund des Gesamt-

umfanges (derzeit einschlisBlich aller Auftraggeber-Aufwendungen rd. 250 Mio M)

von vornhersin stark gegliedert werden.

Es wurden urspriaglich vier — derzeit sechs — Teilkomplexe gebildet, die wiederum

in jewails bis zu 20 Tellvorhaben anfgeteiit wurden:

Teilkomplex I: Lichtenterger Brilcke, Kernstilek und Ausgangspunkt der Ver.
kehraldsung

Teilkomplex IT: siidlichs Rhinstrafe als Teil der durchgehenden wichtigen Ver-
hindurg Karlshorst/Schoneweide zum Indastriegebiet Lichtan-
berg X0 und Hohenschénhauzen im Anschluf an die vorhan-
dense nérdliche Rhinstrafe

Teilkomplex IV:  Neutraseierang der Stralenbahn infolge der Herausnehme aus
der Magistrale. Neue Linienfihrung Gber Herzbergstrade, Ge-
tinde Erankerhaus Herzbergstrale bis zur Rhinstrafle ond wei-
ter im Verlauf der Rhinstrafie bis zum Knoten im Tierpark|
Strale der Befrsiung

Teilkompiex I11:  Ausbau der Strale der Belreinng in astlicher Verlingeiung des
Teilkomplexes I mit StruBentunnel im Knotenberesich Am Tier-
park/Rhinstrabe

Tailkomplex V: Gstiiche Verlingerung des Teilkomplexes [II bis an den BAR
der DR mit Briickenbauwark Monziger Strafe (Anbindunyg des
nenen Wohnkonplexes Friedrichafelde Ost}

Teilkomples VI:  &stliche Verlangerung des Teilkomplexea V his Ortsaingang Bies-
dorf (Anbindang des neuen Stadtbezirks Berlin-Marzahn).

2. Anslyse der BaumaBnsbmen Teilkomplexe [—1IV

Vom Tiefbaukombinat Berlin wurden als Haupteuftragnehmer Verkehrsbau (Final-
produzent im Sinne eines Generalanftragnehmers) die Teilkumplexe [-IV tber-
aommen, tnd ea warden bew, werden Leistungen von rund 170 Mio Mark einschlie-
lich der Leistungen aller Nachauftragnehmer bis 1980 abgearbeitet. Eine Analyse
der Bousummen ergab folgendes intersssante Ergebnis:

289, Abrif und Demontagen

5,79, Berfumung, Baustellenerschlielung, Aufbau von zentralen Buustelleneinrien.

tungen, Kippen, Zwischenlogern u. .

24 9% Brijeken Tunnel — Konstr. Ingemeurbau

5,09, dem StraBenban zugehdriger Erdbau

11,18, StraBenbau

3,49 Glais- und Fahrleitungsben
29,5 %, Versorgungsleitungan

7,6 % Belenohtung/L3A

1,2 %, Freiflichen

4,2 % Provisorien, Umleitungen.
Der StralBenbsu iat mis 11,19, relativ gering, und ein Grofiteil der Summen wurds
und wird in den letzten 2 bis 3 Monaten vor den geplanten Inhetrishnahmeterminen
abgearbeiter.
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Dewtlioh wird aueh weben den eigentiichen attruktiven IngenivurbscmabBnalimen der
zwaite Sehwerpunks, néndich die erforderliche Neuordnung des unterirdischen Rau-
mes. Hier exgeben sich prozentual folgende Anfwandungen:
38 ¢, Deutsche Post
18 9 Butwisserung
lb" Heizkenal
124, Wasserversorgung
12 fj-:, Energieversorgung
4%, Gasversorgung

Diie Baureiten fir die Teilliomplexe wurden wessntiich durch den Neuban and die
Tmverlegung der Versorgungeleitungen beeinfluBe, zumal die Arbeltsproduktivita-
ten iberwiegend dulerst gering sind. Nicht unecheblick sind die sufgenendeten Sum-
men zur Aufrechterhaltung des Verkehrs. So wurde z. B. fiir den Teilkomplex IT1
eine Undleitungsstrecke mit 3 Lichtsignalanlagen in Héhe von rd. 2 Mie Mark ein-
. _gervichtet.
M
3. Drgznisasion der Baumadnahmen Teilkomplexe I-IV
[ egensatz zum Umbau des Stedtzentrams (Investitionskomplexe Alexanderplatz
und Fathaus./Liebknechistrale) wurde fiir Lichtenberg eine andare Organisations.
form gewdhlt, Bz warde ein Produlttionshersich des Betriebes Ingenisurtiefban des
Tiefbaukombinats ausschlieflich mit der Verkehrslésung besufiragt. Der Produk.
tittshereich hatte jEhrliche Eigenleistungen in Hihe von 8 bis 8 Mio Mark zu er.
Lringeit und dazu die Technologie. Vertrogsgestaliung und Hauptauftragnehmer-
Titighelr selbstindig wahrzunehmen.
Die Aunfrraggeberseite wurde durch den Hauptauftraggeber Berlin, jetzt Hauptanf.
tragreber Verkehrabau, Teprasentiors.
Fir die drei Bauwerks Lichtenberg-, 3kandipavische. und Rhinstralenbricke wad
eine Fulgingerbrilcke fiber die Strale der Befreiung, dis noch zu bauen is¢, zeichnet
als grobter Nachaufiragnshmer der VEB Autobshnbaukombinat verantworilich.
i6 Grundsatzentscheidungen fir die 4 Tellkomplexs waren sicherlich einige zu viel,
ex rah aher auch keine wesenslichen Probleme fir dis Bauduor
Ansschiaggebend -waren hierfiir die sur Verfligung stehenden ?Grb&mmngskapu.t-
titen, mubBte dock im Tisfbaukombinat das Hauptangenmerk aaf das von Jahr zu
Jahr héhere Anforderungen stellends Wohnungshauprogramm gerichtet werden.
s . ,
4. fchwerpenkivorheber der VerkehrslGsung Lichtenberg
+.1. Neue Lichtenberger S8tralenbriicke tiber die Deutsche Beichshahn
(Hern- und Ausgengspunkt der Verkohrsldeung Lichtenberg) und
U.Bahntiberbauung

Eine Brtwkenhsupoprifung im Jahre 1996 der Lersits 1876 erbauten Stahlbriicke er-
forderts gine Tra-gk-aﬁhe-mh:an.k'u:ﬁg auf 156 Mp. und das noeh bei Inkeufnahae von
i0 bis 32 %, Spannungsiiberschreicung. Dariiber hinass worde eine weitere Herab.
setzung aaf 7.5 Mp fir 1975 filr notwendig erachtet. Die nur 1l m breite Brilcke
hatte neben der BtraBenbehn 1966 in der Frithspitze beceits 2800 Pkw.E/h (859
DurchlaBiZhigheitsiiberzehreitung) 2u verkrafren. Die unmittelber henachbarten
Knoten SiegfriedstraBe/ Frankfurter Allee und Rosonfelder Steale/Frankfurter Allss
waren ehenfiulls vollkommen Uberlastet und Unfallzchwerpunict i, Ordaung,

Durch das von der Bavaufsich: gestellte Ultimotom waren zwail wesentliche Punibe
bis Ende 1975 zu erfiillen:
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i. Inbetriebnahme winer Richtungsfohrbahn von Mapdelenenstrefe bis Rosenfelder
Stralle sinschlieblich einer Brickenhilfte der neuen Briicke tber dis DR und der
Bracke iiber die Skandinavische Strals.

2. Fertigstellung der neven Stralenbshnlithrung einschlieBlich mindestens einer Fahr.
behn der BhinstraBe aus Betriebs. uad Bicherheitsgriinden.

Aus Platagriinden nur einige Stichpunkte und technolagische Zusammenhinge:
— ftahlbriicke aus 2wei 21 m breiten Uberbauten als vollgeschwellites, geschlossenes
Zellwerk mit Orthotroper Fahrbahnplatte iber 2 Felder, Lange in Aches 133 m;
- slidlicher Teil des westlichen Wlderi.gtrs infolge der U.Behn (Bhf Lichtenberg)
als Stehibeton-Trigerrosthonstruktion mit ca. 30 m freitragenden Abfangebalken,
gegriindst auf 65 Bohrpfinle 174 und 19,4 m lang:
— insgesamt 180 m U-Bahniberbanung, 193 Bobrpfihle o 880 mm wnd 420 mm,
i.d. R. Lim Abstend von den vorhandenen U.Bahnwinden. Zussmmenlassung
zu Avflagerbalken {iir BTB-Triger bzw. im Bahnhofshereich els Grindung mono.
lithizehe Plattenbalzenkonstrabtionen bei Stitzwelten vom 14,50 bis 22 m und
Bauhdhon bis 2o 5,60 m. Der alte T Baholdrper konnte die Lagten der erforder.
s licher Uberachittungen (bis 7 m) nicht aufnehmen;
— Einbauy sines Fullgingertunnels in dis U.Bakntiberbavung in Hike der Siegfried.
stralle mit vorgesehensm spitersn Durchbruch zur U-Bahn bzw. zom S.Bahn.
- ZwischengeschoB;
“=—- pine Vielzah! weiturer Sicherungs. und SchutrmaBnahmen fiir die T-Behn, dae
Eonsementwarerhaus und das Gelinde der DR,

Am optisch wirkungsvollsten weren sicherlich die #ber mehrere Monste deuernden
Einrollvarginge der beiden Btakliiberbauten. Fir den Zusammenbau und den Ein-
rolivorgang wurden 1§ Streifenfundamente auf der Bampe betoniert uad 11 Joche im
Gelinde der DR installiert. Die fiir den Sudiiberban erfarderlichen Querverrollfbahnen
wurden im Bereich der Widerlager und Mictelstttitze (hier ca. 160 t Stahikonstruktion)
aufgebaut. Der Zopammenbau erfolgte mittels Portaliran (105 m Kranbahnhereich),

432 Absenkung Skandinavische S8traBe

Der stark belegte Enotenpunkt Frankfurter Allee/ Rosenfelder Stralle mull zukinftig
such den Babnhofsvorplatzverkehr zusitzlich aufnehmen, Das Verkehrsanfkommen
Eson dechelt nur bei Ausschaltung der Linksabbieger bewalsigt werden. Deshalb
worde suf ¢ine niveaufreie Lisung (balbes Kleeblatt) orientiert, desser 1. Aushau.
stufe dis Nutzung vorhendener Straflenzige vorzieht, Als beste Variante wurde gine
Unterfahrung der Radiale gewidhlt.

..} Zwischen den erforderlichen Stiitzwinden der Absenkung und der verhandenen Be-

baueng ergaben sich Abstinde von minimal 7 m. Die technisshe Lisung sah aus die-
sem Grund 375 tanglerende hewehrte Bohrpfihle & 820 mm, Langen zwischen 5,50
und 10 m vor. Als Bohrgerit stand dem Tiefbaukombinat das Benoto-Anbangerit
»Foncex 4", gekoppelt mit einem UB 30, zur Verfiigung.
Deas eigentliche, in der Verlingerung der Lichtenberger Britcke liegends Krenzungs-
bauwerk tiber die Skandinavische Etrale wurde vom ABK, Betrieb Briickenban,
ebenfulls in 2 Teilen wie die Btahlbriicke als jeweils linksschief vorgespannte Einfeld-
Hoklplette von 310 m Btitzweite realisiert. Zur Ahgrenzung des tiefliegenden Ge-
lindes Einbecker-/Wonnich- Weitlingstralle wurden =wischen beiden PBricken und
in Richtung Osten insgesamt rd. 300 m Stiitzwinde (max. Hoke 11,50" errichret,

43. Briicke Gberdie Deutache Reichsbahn im Zuge der RhinstraBe

Im Verlauf der 3120 m langen neuen StraBenbahnfithrung bew. der sidlichen Ver.
i&ngan:ui%bfar EhinstraBs wurde ein Briickenbauwerk notwendig, und swar sine
weitere Uberguerung von Gleissnlagsn der DE.
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Das Bauwerk besteht aus 2 durch eine Kabelbrilcke getrennte Stahliberbauten von
je 16,35 m Breite (4,25 m Gehbahn, 7,00 m. Fahrhahn, 5,10 m Konsole fiir } StraBen-
bahngleis und Haltestelle) und 45 m Linge {2 %92 5 m). Die Stahliibarbauten wurden
als Tragerrost mit niedriger Baohbibe (88 cm) projektiert.

Folgende Sondermafnshmen sind in diessm Zusammenhang zu nennen:

a) Bau einer FuBglngerbehelfsbricke als VorabmaBnahme zur gefehrlosen Uber-
querung der Gleisanlagen wihrend der BaumaBnahmen;

b) Verlagerung der S.Bahn in ein vom Tiefbaukombinat realiziertes ,8-Bahnprovi.
aoriure’’ (konstrulkiiver Teil), das dem Briickenbauwerk direlt vorgelagert wurde
und die Voraussetzung zum Bau des siidlichen Widerlagers bildeta. Nachdem dann
die Gleisanlagen dar DR neu geordnet waren, nichi zuletzt fir den endgiiltigen
5. Bahnhof Friedrichsfelde-Ost, konnte das Provisorium wieder beasitigt werden;

¢} infolge ungeniigender Platzverhaltnisse zwischen den Gleizen flir weitere Montage-
joche Einrollen der Stahliberbauten mittels Fisenbahn-Drehkran (EDK 1004)

. . Strafentunnel Strale der Befrelung

.

Trer Strefentunnel StraBe der Befreiung unterquert in West-Ovt-Richtung den Stra-
fenzug Rhinstrafe-—Am Tierpark. Die Gesamtlinge dex Anluge betrigt 580 m, davon
entfallen auf

Rampe West 225 m,
Rampe Ost 2685 m,
Tunne! 90 m.

Der Tunnelguarschmist betrigt 20,0 m (2 Richtungsfahrbahnen zu je 7,50 m it Not-
gehbahner, getrennt durch Mittelwand). Ven den 480 m Rampen werden insgesamt
180 m als Trog (statisches System oben offener Rahmen mit Schlenstirke zwischen
1,40 m und 0,80 m, Wandatarken 0,65 und 0,80 and 230 m als Stitzwandbeseich
gebaut, Fiir die Tunneldecke werden BTE-Trager varwendet, Die Bangruben wurden
2. T. mit verankarten Tragerbohlwinden realisiert { Ankerlingen 12 m. Neigung 18°,
erforderliche Priflasten bis 45 Mp).

Die BtraBenbefestigung erfolgt in swei Auabausiufer:

1. 80 om Zementheton verdibelt und verankert (verditbelte Preflingsfuge in der
Fehrbehnmitte, verdtbelte Baumfnge und vernnkerte Scheinfuge);
2. 5 bis 17 cm Bitummenkies, 5 om Bindsrschicht, 4 em Skelettasphalt.

Der Tunnel hat im Endaasban keine spezielle Be- und Entlitfrong. Die Tunnelwande
;\_‘!)'ha!tm Keramikspaltplatten; Trog und Stiitzmanern werden ale Sichtbeton susge-
shet. Bin Tormelanbaa enthilt den Tunnelmeisterraum, den Pumpenraum, die
Trafostation und den slektrischen Betriebaraum.
Die Tunnelrihren werden mit 2 Beihen Natriumdempflampen in variablen Abstan-
den infolge der erforderlichen Adaption beleuchie.

4.5, Leistungen Versorgungsnetze

Pursllel zum Stralentunnel wird in der StraBe der Befreiung ein rd. 300 m langer
Fwaikammersammelkanal ervichtet. Dis duBeren Abmessungen betragen 5.25x 3,80,
div des groBten Bauwerkes 12,403 17,20 % 8,20,

Die Belegung des Semmelkanals im Querschnitt:

22 NW 300 Heizkanal

XNW 500 Wasserversorgung

16 Esbelhaltesrme (84 Filge} Deutsche Poat

5 Kabelhultearme (20 Ziige) Enargleversorgung

1 Kabelheltearm.Begleitiatal.
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Die Kosten dieses Bamunelwansls entsprechien ungsfihr denen des Stralentunnels
{einschiieflich Helzrohren urd Wasserversorgung, aber chne Kabel).

Paeallel werdsn weiterhin in der Stralle der Befreiung neu verlegt:

NW 300 WV

NW 30 Abwhaserdrook

NW 500 B-Kena!l

NW 300 =120 B-Kenal

2% NW 300 8-Kanal

2 NW 30 Gas

B0 walters Ziige DP als PVC-Rohrtrasse.

Beim inmerstidtischen Verkehrsbau sind diese Leistungen i. d. B. unter Beachiung
des in Baicieh bleibenden vorhandenen Leitungsbestandes durchzuilthren und des-
halb komplizierter wnd aufwendiger als z. B. bei der inneren Erschliefung von neuen
Wohngabieten. Verkehrsbay und Primarerschlicfung filr Wohngabiete, Industeis und
geselischaftlichs Zentren sind sehr oft sin und desselbe, wie im Falle dor Teilkom-
plexe der Verkehrsldsang Lichoenberg. Disse Erfabrungen sollten verstirkt bei der
Ausbildung an den Hech- und Fachschulen berficksichtigt werden. Kein Verkehrs.
teilnehmer kommt hents an dieser Problematik worbei,

5. Qualitiprobleme

I Verhaltnis zur Grife des Bauvorhabena gub es bisher wenig Qualititsprobieme.

Schwierigkeiten bereitete uns allerdings

— der Korrosionsschutz der Stahibriicke, wnd zwar in Verbindung miz der Auafiih-
ruag im Bereich des Vormontageplatzes, dem spitersn Einrollen und Aufbringen
des GuBasphalts und Gelinders (Verbrentungen) und der spiteran Ausbessarung,

und
~ der GuBasphalt suf der siidlichen. Fahrhahn der Lishtenberger Briloka,

Da bisher die meistan Schadenafille von Brickenbeligen mit der heiBen Jahreszeit
in Verbindung gebracht wurden, wurde vom Tiefbaukombinat als Variante Poly-
Athylenasphalt vorgeschisgen. Man war sich im Kombinat des Risikos hewult, rumal
kein entsprechendes Bitumen gemdB den Forderungen der TGL E 200038 zur Ver-
fiigung stand =nd soch kein bewdhrtes Haftmistel fiir das metallisierte Deckblech,
Wie sich nech Ablanf des Winters zeigte (der GuBasphait mufte aulerdem in der un.
gitnstigsren Juhreszelt sufgebrachs werden — Anfung Degember 19781, was es zur RiB.
bildung des Poiyathyienasphalts durch offensichtlieh zu geringe Durchbiegungswerte
insbesondere bei tiefen Temperaturen gekommer. Die auSergewdhnlioh hohe Ver.
kehrsheanspruchung — es war ja our der Sidiberban fir beide Richtungen in Be.
trieb — el das besonders seinell zatage treten. Nach der Auswertung kam flic den
Norddiberban foigends Banweise zur Anwendung. die sich einwandfrei bewihet hat:
Sundasrshlen, 5G 2

beteilisierung 40 yr Fink

Haftanatrich Buildical-W sxtra (Entwicklung ABK)

CubBraphalit 30 mm

Walzasphalt (Bkeletsnsphalt) 40 mm.

6. SchluBbemerkungen

Derzeit ringsn die Brigaden des Tiefbaukombinates Berlin und ihre Partner nus an.
deven Betrieben und Kombinaten uwm die Erftillung der Verpflicheung. den Tail.
komplex Strafe der Befreiung zu Ehren des 30. Jahrestages der Griindung der DDR
tu iibergeben.

Vuefuener: Sernd-Ullvich Theye, VEB Koembinar Tiehan Beelin.
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